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Duvody vzniku hybridnich a elektrickych pohonu

- dlouhodobé rostouci ceny paliva
- emisni predpisy EURO =

- emisni predpisy EU
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Emise za zivotni cyklus vozidla
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Emise za Zivotni cyldus t CO2/240 000 km

Realné emise a spotreba primarni energie vozidel s ruznymi pohony

v celozivotnim cyklu
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Primarni energie je souet viech energii (z ropy, uhli, plynu, slunce, vétru, ...), které je nutné ziskat z pfirody pro vyrobu a provoz vozidla.



Podil osobnich automobilu v EU na globalnich emisich CO2

Celkové emise EU 2019

Uniky pri tézbé paliv 1 +

Globalni emise CO2
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podil osobnich automobill na emisich CO2 v Evropské unii
0,21 x 0,606 =0,127 =12,7%
podil evropskych osobnich automobilil na emisich CO2 ve svété
0,127 x 0,08 =0,01 =1% z lidské ¢innosti
na globalnich emisich CO2 se evropské automobily podili jen minimalné !

zakazem provozu viech evropskych odobnich automobill by se podil lidské ¢innosti na emisich CO2 zmensil o 1/100
nahradou automobill se spalovacim motorem elektromobily by toto zmenseni bylo jesté vyrazné mensi

Nahrada automobilu se spalovacim motorem elektromobily je neefektivni a velmi draha cesta ke snizovani emisi.



Materialova narocnost

Pro scénar udrZitelného rozvoje do roku 2040.
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porovnadni spotfeby materidali pro automobily a elektromobily
a pro ruzné technologie vyroby elektriny



Zasadni problém elektromobilli je cena

Cena kovl a energii
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Soucasné ceny elektromobilii jsou dotované a rostou

Dotace:

- vyrobni - ze zisku z prodeje vozidel se spalovacim
motorem

- statni - z dani obyvatel
Naklady na vstupy vyrazné rostou a dotace se snizuji
|:> neni pravdépodobny pokles cen elektromobilt

ale je pravdepodobny narist cen automobili se
spalovacim motorem

V budoucnu Ize ocekavat dan z elektriny nahradou
za dan z benzinu a nafty



Problém dobijeni - nejsou na tom vsichni stejné

Obyvatelé, kteri bydli v rodinnych domech s fotovoltaikou na strese
obvykle nemaji problém s dobijenim.

Casto vlastni i vozidlo se spalovacim motorem pro jizdy na vétsi vzdalenosti.

Zpravidla staci doplnit wallbox v garazi, pripadné predehrati vozidla
pred vyjezdem v zimé.

Problém muze nastat, pokud se pripoji vice uzivatelu bez viastni

akumulace na jednu trafostanici a chtéji nabijet soucasné, napriklad
V hoci.

Na sidlistich a v husté meéstské zastavbé pri vétSim rozsireni It
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Pri vybudovani vétsiho poctu nabijecich mist na ulici vznika naopak
problém dostatku parkovacich ploch pro ostatni uzivatele vozidel.

Obyvatelé téechto oblasti budou zrejmé odkazani na verejné dobijeci
stanice.




Problém rychlodobijecich stanic ve meste

bézna tankovaci stanice : 5 stojanu =10 vydejnich mist
¢as tankovani: cca 4 min

cas dobijeni (do 80% SoC): 20 az 40 min
rychlodobijeci stanice pro stejny pocet vozidel:

> 50 - 100 dobijecich mist (stojani)

—="> je tato plocha k dispozici?
cena pozemku?

prikon:
pfi vykonu kazdé nabijecky 50 kW: pro 350 kW nabijecCky:
50 x 50 = 2500 kW = 2,5 MW 7 x vice

100 x 50 = 5000 kW =5 MW

C— > musi byt vysokonapét'ovy privod elektriny
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Snaha o vetsi dojezd a rychlejsi dobijeni vede na vyssi cenu a vetsi emise

Dojezd:

del$i dojezd > vétsi kapacita baterie 5> vatsi emise pFi vyrobé baterie

vétsi kapacita baterie > vy$si vaha baterie > vétsi spotieba ="> vétsi emise v provozu

a take vétsi kapacita baterie 5> vy$si cena

Velkeé baterie jsou drahé, podili se na cené elektromobilu 1/4 az 1/2, cena takovychto
vozidel je vys$si nez 1 milion korun, nékdy i nékolik milionu.

Dobijeni:

kratSi cas dobijeni > vétsi vykon nabijecky o> vétsi ztraty o> vétsi potieba energie > vétsi emise

a takeé kratSi ¢as dobijeni > vys§icena

Ridi¢ musi zaplatit nejen energii ulozenou do baterie, ale i ztraty !



Elektromobilita ve mésté

Soucasné automobily maji emise velmi nizké 0,97
avsak projede-li po ulici nékolik tisic automobilu za 09
den, emise se sditaji (zvlasté pfi Spatném vétrani)

Elektromobil za jizdy neprodukuje zadné emise
a ma nizky hluk (coz jsou jeho hlavni vyhody)
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(rizna rozvazkova vozidla, servisni sluzby, sluzebni
ale i soukroma vozidla)

|::> sta¢i mala baterie!

i baterie s levnéjsi technologii, ale mensim dojezdem

mala baterie = nizsi cena, mensi vaha,

mensi spotieba, mensi emise, méné materialu
Prioritou je pomalé dobijeni (nizSi cena, mensi e oo o e w
naroky na sit’ a na potrebny vykon elektraren) R,

0,14

denni najezd

primérny

Toto neni technicky problém, ale vyzaduje to zménu uvazovani, t.j. chtit od elektromobilu jen to,
k éemu se hodi ale ne predstavu univerzalniho, jediného spravného reseni



Zaver

Elektromobil z pohledu jeho celozivotniho cyklu neni bezemisni.

Hlavni vyhodou elektromobilu je, ze nevytvari emise pri jizdé.
Proto ve mésté ano, ale s malou baterii.

Dobijeni prevazné pomalé v misté bydlisté, v nové budované zastavbé musi byt pripraveny sité i nabijeci mista.
Nelze spoléhat na dostatecny pocet rychlonabijecich stanic, ty maji vyznam prevazné na dalnicich.
Pri rozvoji elektromobility je nutné vzit v uvahu dostatek zdroju elektriny i kapacitu siti.

Pro obyvatele, ktefi nemaji prostredky na elektromobil, ev. na druhy vuz v rodiné nebo nemaji snadny pristup
k nabijeni (napf. ve staré zastavbé) je nutné zachovat jiné moznosti nizkoemisni mobility - hybridni vozidia,
alternativni paliva, sdilena vozidla, kvalitni hromadnou dopravu a pod.
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